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RESUMO

O processo de urbanizagdo traz impactos severos aos recursos hidricos. Esse fato, comum as
cidades brasilerras, também € observado em Juiz de Fora/MG. O Onus para acomodar seus
555.284 habitantes (2015) € pago pela degradacio da qualidade das dguas e substancial
alteracdio da dindmica de seus canais fluviais. Através do projeto de pesquisa “Cartografia
historica das 4guas urbanas de Juiz de Fora”, temos estudado o processo de urbanizacdo local
e as modificacdes geradas na estrutura e conformacdo dos rios urbanos. Aqui sdo apresentadas
as transformacdes ocorridas no Corrego Independéncia, que corta a drea de urbanizacdo mais
consolidada da cidade e que teve seu curso quase totalmente canalizado. A pesquisa identifica
e localiza as alteragcdes ocorridas nesse coOrrego, a partir de cartas 1/100.000, 1/50.000,
imagens aéreas, de 1968 e 1975, e imagens do Google Earth 2015.

Palavras-chave: Urbanizacdo; Ordenamento territorial; Alteracdes dos canais fluviais;

URBANIZATION AND MODIFICATIONS IN INDEPENDENCIA CREEK, JUIZ DE
FORA/MG

ABSTRACT

Urbanization processes bring severe impacts to hydric resourses. This fact, common to
Brazilian cities, is also observed in Juiz de Fora/Minas Gerais. The onus to accommodate its
555,284 inhabitants (2015) is compensated by the degradation of its waters and by the
substantial alteration of the dynamic of its fluvial channels. In this article we present the
transformations in the Independencia Creek, which had one of the largest urban interventions
in the city, that is, the process of almost full canalization of its course. The research
identifies and localizes the alterations in this creek in the past years. The basis for this
historical analysis is charts 1/1,000,000; 1/50,000, images from 1968 and 1975, and images
of Google Earth 2015.
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A incorporacdo de novas dreas destinadas a suprir o crescimento das cidades e de suas
populagdes implica numa intensa antropizacdo das dreas naturais, o que torna a construcdo do

espaco urbano um constante processo de criacdo e substituicdo de paisagens.

Embora seja esse um fato comum a todos os lugares urbanos, as grandes e médias
cidades, principalmente dos paises periféricos, t€m experimentado de forma mais aguda os
efeitos dessas modificagdes. Dentre o0s elementos naturais impactados pela crescente
urbanizacdo, os recursos hidricos t€m sido os mais severamente alterados, passando da
condicdo de principais vetores de ocupacdo a meros locais de destinacdo final dos efluentes

produzidos pela cidade.

As relagdes entre urbanizacdo e recursos hidricos t€ém sido marcadas, sobretudo, pelo
insucesso, com prejuizos significativos para as dguas urbanas, o que tem se transformado em
prejuizos para toda coletividade. Grande parte dos problemas relacionados aos recursos
hidricos tem como causas principais a sua ma utilizacdo, a falta de planejamento e a perda de
ligacdo entre sociedade e natureza. Drew (2005, p.87) analisa esta relacdo, salientando o
exemplo das chamadas ‘civilizagdes hidraulicas’, do antigo Egito, China, India e
Mesopotamia, enfatizando que “sua ascensdo e subseqliente queda estdo ntimamente

relacionadas ao uso e abuso da agua”.

Sao Paulo do século XIX, por exemplo, ¢ apresentada por Sant’Anna (2007, p.24)
como a ‘“cidade das d4guas”, uma situacdo impensada para descrever atualmente essa
megaldpole, cujos maiores problemas estdo justamente relacionados a escassez desse recurso.
Juiz de Fora também toma lugar neste imenso rol de cidades brasileiras que negligenciaram a
importancia de seus recursos hidricos ao promover seu crescimento € adensamento urbanos. O
onus para acomodar seus 555.284 habitantes (estimativa para 2015) tem sido pago, em grande
medida, pela degradacdo da qualidade de suas dguas (PJF, 1996; MACHADO, 2005; 2011) e
pela substancial alteracdo da rede de drenagem e da dindmica dos canais fluviais, que
passaram a ser considerados ‘“um problema ao desenvolvimento local”, como bem definiu

Carneiro (2003, p.20) ao estudar a similar situacdo das dguas na Baixada dos Goytacazes.

Se o famoso viajante inglés Richard Burton passasse hoje por Juiz de Fora, por certo
ndo teria a impressdo de tratar-se de uma cidade com “uma Unica rua, ora poeirenta, ora
enlameada (...)”, como escrevera em 1868 (OLIVEIRA, 1966, p.121), mas ficaria, certamente,
muito impressionado com uma cidade dominada por uma paisagem extremamente drida, que
escondeu seus cursos d’4gua sob densas camadas de concreto e asfalto. A qualquer pessoa que
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passe hoje pela drea central, caminhando por suas principais vias estruturadoras — Avenida
Bardo do Rio Branco, no sentido norte-sul, ou Avenida Independéncia, no sentido leste-oeste
— fica a imagem de uma cidade cortada por um tnico rio. Um paradoxo em meio ao dominio
do Mar de Morros, cuja rica malha hidrica, com o tipico padrdo dendritico, se caracteriza

exatamente pelos elevados indices de densidade de drenagem (MACHADO, 2011).

A dindmica dos canais urbanos tem sido alterada por intervencdes variadas, que levam
a importantes modificagdes na sua estrutura ¢ comportamento. Essa “remvencdo dos canais de
drenagem” (CARNEIRO, 2003, p.62), abarca, dentre outras alteragdes: 1) a retificacdo de
canais (quase sempre adotada como medida corretiva para os problemas de inundacdes e
alagamentos, mas que na maioria das vezes, ndo soluciona o problema, apenas o transfere
para jusante); 2) o aprofundamento do leito (com objetivos e efeitos semelhantes aos da
retificacdo: aumento da capacidade de vazio e diminuicdo do tempo de retencdo); 3) a
ocupacdo das varzeas (que por serem dreas planas sdo geralmente substituidas pela alocacdo
de residéncias e/ou abertura de vias); 4) a construcdo de pontes (muitas vezes com VA0S
msuficientes e que dificultam o transporte de vazdes maiores a jusante, causando alagamentos
pontuais); 5) a impermeabilizacdo de superficies na bacia de contribuicio (o que implica no
aumento do escoamento superficial, na reducdo das taxas de infiltracdo, e, portanto na
diminuicio da recarga do lencol subterrineo, determinando situagdes que podem levar a
supressdo de nascentes e ao rebaixamento de aqiifferos); 6) a completa canalizacdo do curso

d’agua (o que afeta todo o ambiente hidrico e o retira do nosso campo de visao).

Todas essas modificacdes na geometria do canal ocasionam desajustes no seu estado
de relativa estabilidade (VIEIRA & CUNHA, 2001, p.115). A partir dai decorrem situacdes e
efeitos severos, os quais Juiz de Fora ja experimenta hd algum tempo: picos extremos de
cheias e vazantes; assoreamento dos canais, e, sobretudo — por ser o efeito mais sentido — o

aumento dos pontos de alagamento, que causam transtornos e prejuizos sociais € econdomicos.

Através do projeto de pesquisa mntitulado “Cartografia histérica das dguas urbanas de
Juiz de Fora”, miciado em agosto de 2015, que desenvolvemos na Universidade Federal de
Juiz de Fora (UFJF), temos estudado as modificacdes decorrentes do processo de urbanizacdo

local na estrutura e conformagdo de alguns cursos d’agua urbanos.

Neste artigo sdo apresentados alguns resultados dessa pesquisa, especificamente sobre
as transformagdes ocorridas no Coérrego Independéncia e regido central, na drea que abrange a

atual Praca Antonio Carlos, onde existia a foz original desse cOrrego. As bases cartogrificas
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utilizadas foram, dentre outras, a Planta de Uchoa Cavalcanti de 1883; cartas 1/100.000 e
1/50.000; recobrimento aerofotogramétrico do municipio de 1968 e 1975; e imagens do

Google Earth, de 2015.

CONSOLIDACAO E EXPANSAO DA CIDADE DE JUIZ DE FORA

Para que se compreenda adequadamente o longo processo de intervengdes no canal do
Corrego Independéncia, bem como as demandas urbanas que as viabilizaram e as impuseram,
€ necessdrio que se remeta, mesmo que brevemente, a préopria histéria de Juiz de Fora,

especialmente ao periodo inicial de expansao da mancha urbana central.

O periodo que se estende de 1701 a 1880, é caracterizado pelo desbravamento,
povoamento e abertura das principais vias estruturadoras, destacando-se a abertura do
Caminho Novo. Sempre acompanhando, em terras mineiras, a partir da divisa com o Rio de
Janeiro, a margem esquerda do Rio Paraibuna, tornou-se, a partir de 1709, com o transito

regular dos tropeiros, caminho obrigatério entre a Corte e a regido das grandes minas.

Origem de diversas cidades mineiras, o Caminho Novo constituiu-se também no
“primeiro passo para a ocupacdo do vale onde se encontra uma parcela significativa da cidade
de Juiz de Fora” (PJF, 1996, p.02). Ao longo desse Caminho tomaram lugar, 2 margem
esquerda do Rio Paraibuna, alguns poucos, pequenos e isolados nicleos de habitagdo (o
Morro da Boiada e a Fazenda do Juiz de Fora), todos toscos e rudimentares, mas responsaveis
pela consolidacdo do lugarejo, que em 1° de outubro de 1828 se tornava Distrito de

Barbacena, com o nome de Santo Antdnio do Juiz de Fora (FAZOLATTO, 2004, p.10).

Em 1836, o Presidente da Provincia de Minas Gerais incumbiu ao engenheiro alemio
Heinrich Wilhelm Ferdinand Halfeld a tarefa de projetar e construir a Estrada do Paraibuna,
de forma a melhorar a ligacdo entre Vila Rica (atual Ouro Preto) e Paraibuna, na divisa com a
Provincia do Rio de Janeiro. A nova estrada, aberta entre 1836 e¢ 1840 facilitou sobremaneira

a comunicacdo entre as duas provincias, ja que por ela “de Juiz de Fora a Baixada, as tropas
levavam dez dias” (LESSA, 1985, p.68).

A estrada de Halfeld trasladou e consolidou a expansdo urbana para a margem direita
do Rio Paraibuna. O nicleo residencial se estabelece na “graciosa colina do Alto dos Passos”
(OLIVEIRA, 1966, p.17) e a partir dai come¢a a se expandir rumo norte, seguindo a Rua
Principal (atual Avenida Bardo do Rio Branco), “coalhando a planicie de telhas vermelhas”,

como citado no poema de Rangel Coelho (CID, 1987, p.76).
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Lastreada pela incipiente cultura cafeeira e, indiretamente favorecida pelo declinio da
atividade aurifera na regido central da Provincia, a economia local se expande e o arraial se
desenvolve rapidamente, deixando de ser apenas uma cidade de passagem, mas consolidando-

se como destino final para muitos migrantes.

Em 31 de maio de 1850, através da Lei Provincial N° 472 (Artigo 8°), € criado o
municipio de Santo Antonio do Paraibuna, desmembrado de Barbacena. Em 02 de maio de
1856 (Lei N° 759) a vila foi elevada a categoria de cidade, com o nome de Paraibuna,

denominacdo que perdurou até 1865, quando passa a chamar-se Juiz de Fora.

A preocupacdo com o desenvolvimento da cidade ja era dominante, sendo fundada em
07 de setembro de 1855, a “Sociedade Promotora dos Melhoramentos Materiais da Vila de
Santo Antoénio do Paraibuna” (COUTO & ROCHA, 1996, p.08). Em 1857, a Camara
Municipal aprova o primeiro Coédigo de Posturas Municipais, estabelecendo as primeiras

“medidas de organizagdo social” (COUTO & ROCHA, 1996, p.14).

Deve-se observar que a expansdo fisica da cidade se processava linearmente, ao longo
da Rua Principal, no sentido norte, ainda ndo ocupando a varzea principal do Rio Paraibuna
(onde se localiza boa parte do centro urbano atual), mas apenas a tangenciando. Enquanto a
colina do Alto dos Passos se consolidava como drea residencial, a cidade se expandia pela
Avenida Rio Branco, tanto pela existéncia de sitios mais planos, quanto pela localizacdo do
nucleo politico-administrativo, junto ao atual Parque Halfeld (Camara Municipal, Férum e
Igreja Matriz). Foi assim que a regido central, a partir de 1850, passa a atrair a populagao,

consolidando o desenvolvimento dessa nova area.

Mas a crescente cultura cafeeira gera a necessidade de um modo mais eficiente de
escoar a producdo regional. J4 ndo bastavam as lentas tropas de muares, mas se pretendia
fazer o transporte por carrocas, diligéncias e carruagens. Em 12 de abril de 1856 (LESSA,
1985, p.90; VASQUEZ, 1997, p.23) tem inicio a construcdo da Estrada Unido & Industria,
inaugurada em 23 de junho de 1861, com uma viagem da familia imperial e comitiva,

percorrendo o trajeto de 144 km, entre Petropolis e Juiz de Fora, em 12 horas de diligéncia.

A estrada, obra de Mariano Procépio Ferreira Lage, construiu-se na “primeira via de
rodagem do Brasil, considerada uma das melhores do mundo em sua época” (COUTO &
ROCHA, 1996, p.05), e que reduziu substancialmente a distancia entre as provincias de Minas

e Rio. Com essa estrada “Juiz de Fora, que ja funcionava como centro catalisador da producdo
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cafeeira regional, ampliou suas funcdes, tornando-se o pdlo econdmico, politico e social da

Mata” (OLIVEIRA, 2004, p.56).

A estrada teve grande importancia, porém efémera. Logo € substituida pela ferrovia,
bem mais eficiente para o transporte da produgdo cafeeira. Os trihos da Ferrovia D. Pedro II
(posteriormente Estrada de Ferro Central do Brasil, Rede Ferrovidria Federal e atual MRS
Logistica), também guiados pelo Rio Paraibuna, chegam a cidade em 30 de dezembro de
1875, facilitando sobremaneira o escoamento da producdo da Zona da Mata, e transformando

Juiz de Fora num entreposto comercial regional, cada vez mais dotada de infraestrutura.

Tanto a Unido & Indistria quanto a ferrovia, ambas localizadas imediatamente a
margem direita do Rio Paraibuna foram responsidveis por uma nova fase de expansio da
cidade, incorporando a grande virzea ao restante da malha urbana. Essa grande planicie
aluvial, contudo, era ainda uma drea a ser colonizada, caracterizada por brejos, pantanos,
atoleiros, lagoas e precdrio escoamento das dguas, tudo isso nutrido pelas constantes cheias do

Rio Paraibuna e do Cérrego Independéncia, seu principal afluente na drea central.

Era inconcebivel, a época, pensar que a cidade de maior desenvolvimento econdmico
do Estado e que, antes da construcio de Belo Horizonte, figurava na lista das possiveis sedes
para a nova capital (BRAGA, 1894) mantivesse a pecha de insalubre. Assim, a idéia que
domina esse longo periodo da histéria local é a da busca pela higiene e salubridade, sindbnimos
de progresso, € que passava obrigatoriamente pelo regular abastecimento de &dgua a
populacdo, pela higienizacdo das ruas e casas, pela drenagem das varzeas e, especialmente,
pelo controle das destrutivas inundacdes. E esse era um fato novo para a populagcdo local. Nao
se tinha idéia dos periddicos transbordamentos do Rio Paraibuna e do Coérrego Independéncia
porque a povoagdo crescera, inicialmente, longe de suas margens, no Alto dos Passos, € s6
ap6s a implantagdo da Unido & Industria e da estrada de ferro é que as constru¢des invadem a

varzea periodicamente inundavel, colocando-se em contato direto com suas freqiientes cheias.

Dominar as 4guas urbanas, do Rio Paraibuna e do Corrego Independéncia, significava
erradicar a insalubridade, aliviar a cidade do Onus e dos transtornos causados pelas freqiientes
inundacdes e ganhar dreas da grande planicie alagada para expansdo do dvido e irreversivel

processo de urbanizagdo.

A figura 1 representa, generalizadamente, a drea central de Juiz de Fora na década de
1880, destacando-se as vias existentes a época, o leito da Ferrovia D. Pedro II, inaugurada em
1875, e o Rio Paraibuna, ainda sem as retificacdes ocorridas a partir da década de 1940.
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Figura 1 — Area central de Juiz de Fora na década de 1880
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E exatamente essa conformacdao morfolégica (brejos, pantanos, atoleiros e lagoas), que
caracteriza a parte mais jusante da bacia do Corrego Independéncia nesse momento de
expansdo urbana local, que vai ser responsdvel pelas vdrias intervencdes que se processarao

nesse corrego, a partir da década de 1870.

Até a década de 1890, a regido da atual Praca Antonio Carlos (antigo Largo da
Alfandega), onde se localizava a foz primitiva do Coérrego Independéncia no Rio Paraibuna
era, nas palavras de Lessa (1985, p.63) “um s6 pantano mtransponivel”, formada por lagoas e
brejos, nutridos pelas constantes inundagdes desses dois cursos d’dgua. Os trabalhos de
drenagem e aterro desses terrenos comecaram a ser realizados em 1892 (OLIVEIRA, 1966,
p.146/147). Antes disso, contudo, na década de 1870, a situacdo havia se agravado, em razio

de uma intervengdo realizada no local, para alocacdo dos trihos da estrada de ferro.

Com a implantacio da Ferrovia D. Pedro II, o Rio Paraibuna foi seccionado,
resultando um grande meandro abandonado, exatamente onde existia a foz do Corrego
Independéncia, no local hoje ocupado pela atual Praca Antdnio Carlos (0 que é mostrado com
detalhes nas plantas de Cavalcanti de 1883 e de Lallemond, de 1884). A situacdo da
drenagem local piorara nessa drea de grande interesse para expansdo urbana, local que era
visto como a ‘“Porta da cidade” (PASSAGLIA, 1982, p.39), pois por ai se chegava pela

estrada Unido & Industria.

As figuras 2, 3 e 4 apresentam este local em detalhes, tendo como referéncia a “Planta
da Cidade de Juiz de Fora”, elaborada pelo engenheiro José¢ Barbalho Uchoa Cavalcanti, em
1883, na escala de 1:2.000. A planta, que fora, segundo Oliveira (1966, p.118), encomendada
pela Camara Municipal, em 1881, e que mede 1,97m x 2,95m, constitui-se num dos trabalhos
cartograficos mais importantes para a memoria urbana de Juiz de Fora. A partir de fotografias
dessa planta (Figura 2), foram feitos os trabalhos de georreferenciamento e reedicdo,
resultando no trecho em detalhe da figura 3. A figura 4 apresenta a sobreposicdo do conteido
da figura 3 a imagem atual (de 2015) do Google Earth, o que possibilita melhor compreensao

do atual espaco urbano em momentos tdo distintos.

A partir da drenagem dessa drea, que pode ser entendida como a primeira grande

interven¢do no corrego, o local se transformou com o processo de urbanizagdo.
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Figura 2 — Parte da Planta de Uchda Cavalcanti, de 1883, destacando-se o meandro

abandonado e a drea alagada existente no Largo da Alfindega

Figura 3 — Largo da Alfaindega, em 1883
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Figura 4 — Localizacdo do antigo Largo da Alfindega na atual malha urbana
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A expansdao foi favorecida pelo baixo valor agregado dos terrenos ali existentes —
syjeitos a inundacdes — e, por sua localizacdo, proxima a estacdo ferrovidria, o que fez com
que fossem instaladas importantes construcdes, que ajudam a compor um conjunto histdrico-

arquitetonico dos mais importantes da cidade (PASSAGLIA, 1982, p.40).

No local foi implantada a Alfindega Ferrovidria do Estado, por volta de 1893,
“destinada a fiscalizagdo dos produtos que entravam e saiam do Estado” (PASSAGLIA, 1982,
p.57), e cujo prédio € hoje ocupado pelo Exército (4° Dep6sito de Suprimentos do Exército e
12* Circunscricdo do Servico Militar). Por essa razio, a época, o local passa a ser conhecido
como Largo da Alfindega. Também ai se implantam a Fébrica de Tecidos Bernardo
Mascarenhas, que inaugura suas primeiras instalacoes em 14/05/1888 (PASSAGLIA, 1982,
p-44; FAZOLATTO, 2007, p.56); o conjunto formado pela antiga Companhia Mineira de
Eletricidade (CME), hoje pertencente a Companhia Energética de Minas Gerais (CEMIG),
que conta com dois edificios remanescentes, sendo o primeiro deles construido durante a

década de 1890; o prédio da antiga Companhia Construtora Pantaleone Arcuri, cuja primeira
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fase data de 1895; e a Escola Normal, construida em 1930, no local onde antes se encontrava

o prédio da Cadeia, “um dos primeiros edificios publicos” (PASSAGLIA, 1982, p.47).

Como se pode observar, o Cérrego Independéncia sempre ocupou papel determinante
no processo de organizacdo do espaco urbano de Juiz de Fora, seja por sua localizagdo, seja
pelos intimeros episddios de inundacdo que causava, especialmente no seu baixo curso, na

area hoje ocupada pelo centro da cidade.

Por esta razdo, o corrego aparece em destaque nos primeiros documentos cartograficos
da cidade. Na Planta mtitulada “Plano da Cidade do Paraybuna”, produzida pelo engenheiro
Gustavo Dotd, de 1860, ele aparece com o nome de Rio da Independéncia; na ‘“Planta da
Cidade de Juiz de Fora”, do engenheiro José Barbalho Uchda Cavalcanti, de 1883, aparece
como elemento limitador da area central; e na “Planta da Cidade de Juiz de Fora e Arrabaldes

na Provincia de Minas Gerais”, de 23/01/1884, do arquiteto Miguel Angelo Lallemond.

Mas as inundagOes persistem, com conseqiiéncias cada vez mais ampliadas. A grande
enchente ocorrida na cidade, em marco de 1916, e que causou grandes prejuizos, foi
mtensificada pelas dguas do Corrego Independéncia. Estas, como relatado por Brasil (2013,
p.135/136), “atingiram casas da parte baixa da Rua Santa Rita, quintais da Rua Espirito Santo
e Barbosa Lima e o Largo da Alfandega (...). A Avenida Quinze de Novembro (atual Getilio
Vargas), também teve seu trecho coberto por agua e lama, se tornando iacessivel”. Dois
meses depois, a Resolucdo N° 716, de 1° de maio de 1916, proibia “fazerem-se quaisquer
obras, entulhos ou aterros capazes de dificultar a vazio do Rio Paraibuna, Coérrego

Independéncia e outros cursos d’agua existentes na cidade”.

Em 1933, outra intervencdo € realizada no cérrego, ainda nessa drea, com a constru¢ao
de uma ponte artistica, na esquina da Avenida Quinze de Novembro com a Rua Santa Rita.
Com essa ponte, naugurada em 26/02/1933 (que ndo mais existe), “‘se iniciava a urbanizagao

do antigo Largo da Alfindega, que seria ajardinado e atravessado a céu aberto pelo referido

corrego” (OLIVEIRA, 1975, p.85).

As intervencdes particulares no canal do cérrego, embora fossem de pequena escala,
eram numerosas e se davam especialmente, abaixo da atual Avenida Bardo do Rio Branco.
Cumpre destacar que se torna dificil ordend-las historicamente, com precisdo, bem como
localiza-las com rigor, seja pela auséncia de documentacdo, seja pelo fato delas terem sido
feitas por particulares, que tinham o cérrego como limite de suas propriedades. Abrangiam
desde a limpeza do canal, com a intencdo de livrar-se das nundacdes, até represamentos para
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fazer funcionar um moinho, como descrito por Oliveira (1966, p.66). Muitas dessas
intervengdes implicavam em sensivel reducdo da secdo do cérrego e, conseqiientemente, de

sua vazio, em varios trechos, o que intensificava os efeitos das constantes cheias.

As intervencdes oficiais eram pontuais, como limpeza de sua calha e pequenas
retificacdes. As vezes a responsabilidade administrativa era transferida a terceiros, como se
pode ver pelo conteido da Lei Municipal N° 636 (de 04/06/1954), que em seu artigo 2°
“permitia aos proprietarios de imoveis situados ao longo do Corrego Independéncia, depois da
Avenida Rio Branco, promoverem o seu capeamento total ou parcial, as suas expensas,

respeitadas as exigéncias técnicas”.
A IMPLANTACAO DA AVENIDA INDEPENDENCIA

As informacdes aqui apresentadas t€m como referéncia, dentre outras obras, o material
ndo publicado do engenheiro Jorge Staico, ja falecido, responsavel pelo “Projeto de
Canalizacdo do Corrego Independéncia e de Urbanizacdo da Avenida Margmnal’, que nos

confiou cépias de alguns relatérios, oficios e do préprio projeto (fonte primiria).

Segundo ele, os problemas de mundacdo do coérrego e os pedidos de solu¢do, eram
conhecidos do DNOS (Departamento Nacional de Obras de Saneamento) desde 1943,
“quando o chefe do entdo Nucleo de Estudos e Obras do Paraibuna, em oficio 22/43, dava
contas ao diretor, do reconhecimento feito por solicitacio do Prefeito Municipal e apontava
providéncias” (STAICO, 1961, p.04). Em 1952, novo apelo foi feito ao DNOS, “desta feita
partindo da Sociedade Pr6 Melhoramentos do Bairro Sdo Mateus” (STAICO, 1961, p.04). “A
evolucdo dos fatos fez com que, apds exame e estudo por parte de varios colegas, fosse o
problema entregue a nés em 21/12/1960, pelo Chefe do Distrito de Minas Gerais, através de
seu memorando 15/60” (STAICO, 1961, p.06), de modo que nos anos de 1966 a 1968, o
DNOS foi responsdvel pela execucdo do projeto, elaborado em 1961 (STAICO, 1974, p.01).

Deve-se destacar que no projeto de 1961, ja havia sido constatada a necessidade de
ligacdo da futura Avenida Independéncia com a Avenida Brasil, através de um viaduto que
faria a transposicdo da linha férrea (STAICO, 1974, p.01). Embora necessaria tal obra, de
elevado orgamento, ainda era “forte demais para as forgas municipais” (STAICO, 1974, p.02),

tendo sido concluida somente em 1996, com o nome de Viaduto Augusto Franco.

Em 20/01/1967, pela Lei Municipal N.° 2.659, a Prefeitura era autorizada a “‘indenizar
o Governo da Unido, por intermédio do Ministério da Guerra, com a importancia de Cr$

92.570.500 (noventa e dois mihdes, qunhentos e setenta mil e quinhentos cruzeiros),
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correspondente as benfeitorias sitas a margem do Coérrego Independéncia, entre a Rua Paulo
de Frontin e a E. F. Central do Brasil, as quais terdo que ser demolidas para o capeamento do

mesmo corrego e abertura sobre ele de uma via publica”.

Staico (1974, p.01) menciona que ao se aproximar o més de maio de 1968 as obras
estavam atravessando a Pragca Antonio Carlos. No dia 31 de maio desse mesmo ano “foi
solenemente maugurado e entregue ao uso publico, o primeiro trevo de Juiz de Fora,
marcando fisicamente a nova era que se instalava” (STAICO, 1974, p.01/02), referindo-se ele

aos trabalhos de reurbanizacdo dessa praca.

Deve-se observar que a canalizacio do coérrego e implantacio da Avenida
Independéncia, uma das principais vias estruturadoras da cidade, ndo se deu de forma unica.
Problemas decorrentes da constru¢do desordenada de prédios sobre e muito préximos do
corrego, em toda a parte central da cidade — que implicariam em elevados custos de
desapropriacdo — e dificuldades com a constituicdo dos terrenos a jusante da Rua Batista de
Oliveira, “quando se langcava sobre a montanha de rocha compacta entre as ruas Espirito Santo
e Antonio Dias” (STAICO, 1961, p.13) foram responsaveis por se abandonar o canal original
do corrego — no trecho das atuais ruas Barbosa Lima e Santa Rita — e, literalmente, construir

um novo, com largura maxima de 4m e altura vertical acima de 3,50m (STAICO, 1961, p.15).

Outro aspecto importante a se considerar é que, originalmente, Staico (1961, p.14)
tinha outra visdo do conjunto formado pelo corrego e a futura avenida, sendo sua opgdo a
manutencdo do canal aberto, que deveria centralizar-se entre passeios e pistas de rolamento,

totalizando 22m de faixa disponivel

A execucdo das obras pode ser dividida em duas etapas principais: 1*) trecho entre a
atual foz do Corrego Independéncia e a antiga Rua Cinco de Julho, no Barro Sdo Mateus e
2*) trecho compreendido entre o final da Rua Cinco de Julho e o portdo da UFJF. A primeira
etapa, por sua vez, foi realizada em partes, sempre seguindo de jusante para montante, do
centro em dire¢cdo ao Bairro Sdo Mateus, tendo-se aproveitado algumas vias existentes (como
as ruas Dona Carolina Brochado e Cinco de Julho) e algumas partes ja retificadas e
canalizadas do cérrego (STAICO, 1961, p.13). Por isso, o fato de se encontrar nos jornais de

época, mencdo a vdrias datas de inauguracdo da avenida.

Em 05/07/1968, pela Lei Municipal N° 2.966, passava a denominar-se Avenida
Independéncia “a via publica cujo eixo contém todo o canal do mesmo nome, com inicio na
Avenida Sete de Setembro e término na praga circular do loteamento Sao Mateus, proximo a
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Fundagdo Jodao de Freitas”. Embora tivesse nome, a avenida e também os trabalhos de
canalizacdo do corrego ainda ndo estavam completos. As mauguracOes se davam por trechos:
em 21/11/1968 o canal do corrego estava concluido entre o Rio Paraibbuna e a Rua
Comendador Francisco Brandi, como noticiava o Jornal Diario Mercantil, do dia 23/11/1968,
em matéria intitulada “Prefeito e Presidente da Camara fecham o canal da Independéncia”; em
1°/06/1970 ocorre a mauguracdo do monumento na esquina das avenidas Rio Branco e
Independéncia (no local onde existia a Ponte do Queir6z), marco de inauguracdo de um
importante trecho da avenida; O Jornal Didrio da Tarde, de 21/12/1972, trazia a informacao
de que as obras de canalizagdo do coérrego estavam na altura da Rua Padre Café, com previsao
de término do trecho para janeiro de 1973. Pela restituicdo aerofotogramétrica de Juiz de
Fora, na escala 1/2.000, folha 66, de dezembro de 1975 € possivel observar que o trecho dessa

avenida, entre as ruas Antonio Passarela e Professor Freire, ainda ndo estava implantado.

Nesse momento nio existia demanda suficiente para expansdo da avenida para além
do Bairro Sao Mateus. Mas com o inicio da constru¢do do campus da UFJF, em 1969, a
situagdo se modifica e sua continuidade se torna uma necessidade. Em 1973, a UFIJF
reconhece que o campus, j4 em funcionamento, “apresenta um verdadeiro ponto de
estrangulamento: seu acesso” (UFJF, 1973, p.5). A solu¢do prevista foi a ligagdo entre a Praca
Cinco de Julho (final da entio Avenida Independéncia) e o campus (UFJF, 1973, p.14).

Essa segunda etapa das obras nvade a década de 1970, sendo baixados 10 decretos de
desapropriacdo, no periodo de 04/06/1975 a 05/05/1978, destinados a permitir a canalizacdo
do corrego e o prolongamento da avenida. Outras vérias leis municipais autorizavam a
Prefeitura a conveniar, com o DNOS, a execu¢cdo das obras de canalizacdo e revestimento do

corrego, como a Lei n® 4.578, de 11/03/1974 e a Lei n° 4 902, de 04/09/1975, por exemplo.

Em 06/07/1979, pela Lei Municipal n° 5.637, passava a denominar-se Avenida
Independéncia “a via publica cujo eixo contém todo o canal do mesmo nome, com inicio na
Avenida Sete de Setembro e término na entrada do Campus da UFJF”. Alteragdo posterior foi
feita pela Lei Municipal n° 12.371, de 04/10/2011, que alterou o nome da avenida para

Avenida Presidente Itamar Franco.

EFEITOS DA URBANIZACAO

Os trabalhos de retificacdo, alargamento e canalizagdo do coérrego e, sobretudo a

abertura da Avenida Independéncia, intensificaram a expansdo da cidade nessa bacia (Tabela
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1), ocupando-a de jusante para montante, da drea central em direcio a UFJF (Figuras 5 e 6).
Embora ocupe uma pequena drea de 7,11 km?, abriga uma populacio de 82.973 moradores

(estimativa 2015).

Tabela 1 — Evolugao da expansdo urbana na Bacia Hidrografica do Cérrego Independéncia

Anos Referéncias % de area

urbanizada
na bacia
1936 | Carta “Juiz de Fora (Palmira)”, da Comissdo Geografica e Geologica 17,4
de Minas Gerais, Folha n°® 15, escala 1/100.000, 2* Ed., 1936.
1965 Carta “Matias Barbosa”, do IBGE, Folha SF.23-X-D-IV-3, escala 45,9
1/50.000, cobertura aérea de 1965, impressao 1983.
2000 Zaidan & Fernandes (2009, p.65) 69,0
2015 Google Earth (2015) 76,0

A expansdo urbana acabou sendo também responsédvel pela canalizacdo dos pequenos
tributdrios localizados no seu médio curso (Figura 5), o que resultou numa bacia
extremamente impermeabilizada. Deve-se notar que existem ainda algumas dreas verdes na
bacia, que agem como importantes freios ao processo de sua completa urbanizacdo, como o
campus da UFJF e as encostas do Morro do Cristo, preservadas pelas circunstancias impostas
pela elevada declividade e/ou por tratar-se de 4areas legalmente protegidas. Isso fez com que
diminuisse o ritmo da expansdo horizontal na bacia, mas com paralela intensificacdo das
verticalizacdes locais, o que se comprova pelos dados de sua elevada densidade demogréfica,

11.670 hab./km’, enquanto o municipio apresenta média de 387 hab./km® (estimativa 2015).

Se de um lado a canalizagdo quase completa do seu curso (o Corrego Independéncia
tem 5,47km de extensdo, dos quais 4,73km encontram-se integralmente canalizados: 86,5%)
resultou no controle das inundacdes, de outro lado, agiu como vetor de ocupacdo de areas
localizadas a montante, nas bordas da bacia, de maiores declividades, o que aumentou o
nimero de casos de movimentos de massa, especialmente na regiio do Bairro Don Bosco.
Esse aspecto ji4 mereceu estudos especificos, como aqueles desenvolvidos por Rocha (2005),

Zaidan (2006), Lawall (2007), Zaidan & Fernandes (2009) e Barreto (2013).
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A figura 5 mostra a Bacia Hidrografica do Coérrego Independéncia, com destaque para
a Avenida Independéncia (atual Avenida Itamar Franco), o Corrego Independéncia, quase
totalmente canalizado (como o sdo quase todos os seus afluentes), bem como as dreas ainda
ndao ocupadas (Campus da UFJF e encostas do Morro do Cristo). A figura 6 apresenta dois
momentos de ocupacdo da bacia: a drea urbanizada no ano de 1965, tendo como base as
mformagdes da Carta do IBGE (Folha SF.23-X-D-IV-3), na escala 1/50.000 e a drea
urbanizada em 2015, a partir das imagens do Google Earth.

Figura 5 — Bacia Hidrogrifica do Coérrego Independéncia

49°2130°0 g N

2146505

2705 ff

2 " 9°2100 19°2030°0 9°200°0
Legenda £ Fonte: Carta IBGE, Folha SF.23-X-D-1V-3, 1:50.000

Km 3
= = trecho canalizado 0 0.25 0.5 1 Damm:GV?,oGgslealiarm. imagem 2015
trecho ndo canalizado Organizador: Pedro J. 0. Machado
Autor: Munick D. F. Barbosa
D Bacia Hidrografica do Cérrego Independéncia Data: Setembro/2015

Figura 6 — Expansdo urbana na bacia do Cérrego Independéncia, entre 1965 e 2015
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CONSIDERACOES FINAIS

Acreditamos que com o avango das pesquisas € com O acesso a outros documentos
(oficiais, historicos e/ou cartograficos), nos serd possivel encontrar novas informacdes e
refinar as j4 existentes.

Questdo que estimula maior aprofundamento, diz respeito aos fatores que levaram a
canalizacdo quase completa do cOrrego e posterior implantacio da Avenida Independéncia.
A andlise de vdrios documentos parece tornar 6bvio que as inundacdes foram o grande
motivo a justificar tal intervencdo. Nesse caso, o0 ‘problema’ estaria ligado ao
comportamento hidrolégico do préprio corrego. Sua retificacdo e canalizacdo teriam sido a
solucdo encontrada para controlar os constantes transbordamentos, e a abertura da avenida
teria vindo como conseqiiéncia dessas obras. Contudo, a ocupacdo do Bairro Sao Mateus,
regido contignia ao centro urbano e, portanto, especialmente valorizada pelo mercado
imobilidrio, pode ter se constituido, por si s6, em motivacdo mais que suficiente. Como
citado por Staico (1961, p.13) esta via havia sido “posta em termos de projeto pela primeira
vez quando da elaboracdo do Plano Diretor para Remodelacdo e Expansdo da Cidade de Juiz
de Fora, pelo urbanista Saboya Ribeiro, em 27 de setembro de 1949”. Mais impressionante

ainda € observar que a avenida ja aparecia parcialmente desenhada, um século antes do
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inicio de suas obras, na Planta de Gustavo Dodt, de 1860, como uma clara sinalizacdo da
expansdo da drea central naquela direcdo. Nesse caso, ndo teria sido a canalizacio quem
viabilizou a abertura da nova via, mas a prépria avenida quem demandou a prévia

canalizacdo.

De toda forma é possivel concluir pela relacdo direta entre a implantagdo da avenida e
a retificagdo e canalizagdo desse curso d’dgua, conjunto de obras que induziu o processo de
expansdo urbana e transformou a bacia do Coérrego Independéncia numa das mais populosas

(nimero de habitantes) e mais povoadas (densidade demogréfica) do municipio.
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